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Energie, Mobilitat und Wirtschaft

Prof. Dr. Andreas He%

Theorie. Praxis. Dialog.




Future Mobility Forum '1
10. September 2024 #A, Universitit St.Gallen

Institut fiir Mobilitic

Nachhaltig vernetzt

Die Zukunft von Energie,
Mobilitat und Wirtschaft

Prof. Dr. Andreas Herrmann
Direktor
Institut fUr Mobilitat







Das Potential zur Dekarbonisierung des Verkehrs ist riesig

109,96 g CO,

pro Personenkilometer in der
Schweiz 20271*

' -
'A Universitdt St.Gallen * exkl. LKW, Lieferwagen, Pipelines, Militar,
Insticut fur Mobilitat Brand- und Feuerschaden Motorfahrzeuge
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Nur 7,4 %

der Energie im Verkehr aus
Elektrizitat und ibrigen
erneuerbaren Energien

H Benzin
l Diesel
I Flugtreibstoffe

[ Elektrizitat

Ubr. erneuerbare
Energien
Gas

Energieverbrauch im Verkehr (in T))

Quellen: BAFU — Emissionsinformationssystem der Schweiz (15.04.2024); BFS (2024); BFS (2023) /
BFE - Gesamtenergiestatistik (2022)



Far die Dekarbonisierung mussen Energie und Mobilitat als ein
System betrachtet werden (Sektorkopplung)

'

Nachhaltige — — Energienutzung
Energiegewinnung ﬁ ‘l ‘ ‘ (V2X)
] |

i __

Energiespeicherung (V2X)

'4
'A‘ Universitidt St.Gallen
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Geschaftsmodelle zur Sektorkopplung mussen unter realen
Bedingungen in Modellregionen erprobt werden

Innovationen zur /,,———-_\\\\‘ '
SektOFkOppung Technologische

Machbarkeit

<

“ Erprobung in /‘\
Finanzielle Okonomische Modellregionen . Gesellschaftliche Push- und Pull-
Lebensfahigkeit Erwlnschtheit

Massnahmen
aus der Politik

F&rderung

'4
'A‘ Universitidt St.Gallen
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Wir brauchen Anreize
ZUr gekoppelten
Dekarbonisierung von
cnergie & Mobilitat!

.
'A‘ Universitdt St.Gallen



Vielen Dank. e

Prof. Dr. Andreas Herrmann
Direktor IMO-HSG

andreas.herrmann@unisg.ch
linkedin.com/in/andreas-herrmann-4053541/

e
'A Universitat St.Gallen

Institut fir Mobilitit
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Modellregionen

Entstehungsraum fur
Mobilitatsinnovationen

Tamara Wisser /)

Theorie. Praxis. Dialog.




Future Mobility Forum '1
10. September 2024 #A, Universitit St.Gallen

Institut fiir Mobilitic

Modellregionen

Entstehungsraum fur
Mobilitatsinnovationen

Tamara Wisser
Doktorandin
Institut fur Mobilitat




Neue Mobilitat soll
Realitat werden
— aber wo!



Pro Jahr stellt der Schweizer
Bund Uber

CHF 60 Mio.

an Fordergeldern fur

zukunftsfahige

Mobilitat

zur Verflgung

In Anlehnung an Der Bundesrat (2023)

Dennoch fehlt es an langfristiger Unterstitzung
vielversprechender Vorhaben

hoch

vestitionen der offentlichen Hand Marktentwicklung

niedrig

Grundlagen & Entwicklung & Nischenmarkte Wettbewerbs- Markt-
Forschung Demonstration fahigkeit durchdringung

Resultat: Flickenteppich aus teuren, temporaren

Mobilitatsexperimenten
15



Wie schafft man es,
INnnovationen
erfolgreich zu
etablieren?



Modellregionen sind

Orte, WO
Mobilitatsinnovationen

unter realen Bedingungen
erprobt und entwickelt
werden.

Sie machen die
Zukunft erlebbar und sind
Vorbild fir andere Regionen.

Klassifizierung anhand von
4 Dimensionen:

Grosse

Anzahl
Teilregionen

iy

Kontext

{t
(4l

Testraum

17



Uberblick
Modellregionen

132+

identifizierte
Modellregionen

15 Landern




Modellregion Stockholm

Ziel bis 2030 klima-positiv zu werden

Diverse Living Labs & ausgepragtes Okosystem
Regulatorische Push- und Pull-Massnahmen

Versuche zu autonomen Fahrzeugen, Maas,
Mikromobilitdt, Elektrifizierung &
Stadtgestaltung




Erfolgsfaktoren in 300+

Modellregionen Erfolgsfaktoren
identifiziert

Skalierbare Innovation mit
Geschaftsmodell

Wissen

Transferierbares Wissen mit
Mehrwert

Planung, hochwertige Ressourcen, Initiative

und intensive Kommunikation ) |
Zusammenarbeit zwischen

Wissenschaft, Wirtschaft, dem o&ff.
Akteure Sektor, halbprivaten Akteuren und
Bevolkerung

Kritisches Mobilitatsbediirfnis in einer Region(en)
motivierten und attraktiven Region




Erfolgsfaktoren in
Modellregionen

10

L eitlinien
fur Initiatorlnnen .

Start-ups statt Planung als temporare Projekte

Skin in the Game Partnerschaften

Skalierbarkeit von Innovationen und Wissen

21




st die Schweliz ein
outer Standort fur
'Innovationen?



MaaS Basel, Bern, Ziirich

Gemeinsame MaaS-Plattform fur 1.2 Mio.
Einwohnerlnnen und Pendlerlnnen

Folgeprojekt nach MaaS-Piloten wie Yumuy,
ZUriMobil

Einstellung aufgrund voraussichtlich zu hoher
Gesamtkosten, offen ggl. neuen Initiativen

4



http://www.usg.ch/kunst

Die Schweizer
Mobilitatslandschaft

Q Hochwertige Ressourcen

Attraktiver
Innovationsstandort

Kritische
Mobilitatsbediirfnisse

Initiative

Region(en)

Hohe Fragmentierung und
Komplexitat

Begrenzte Kapazitiaten
offentlicher Akteure

Hohe Risikoaversion

Hohe
Markteintrittsbarrieren

Starke Konkurrenz durch
6V und MIV

24



Die Schweiz braucht
eine Mobilitatsagentur

Vorbilder
orm ) Ol
VIRIUM DRIVE : SWEDEN
HELSINKI Vermittlung zw.
Akteuren & Initiativen
Vorbild O 5 02 Vorbilder

M . : i vov utp
: Z energieschweiz e— AUt O schweiz - -

Langfristige Unterstiitzung mit
Unterstiitzung & Mobilitat Fachwissen N o
Ausrichtung . S (= SSAAM CHACOMO
Schweiz o Salestul
Vorbilder 04 O 3 Vorbild
Roadmap ) .
Elektromobilitit >, < €nergieschweiz ) : federas
2025 I Neutrale Plattform UnterStUtzung mlt fiir die 6ffentliche Hand

fur Austausch Fachkraften



Als Akteure der

Schweizer Mobilitatslandschaft
iegt es an uns

Mobilitat
Schweiz




Machen wir gemeinsam
die Schweiz zum
Zentrum fur
zukunftstahige Mobilitat.



>
a Universitit St.Gallen

Institug fije Mabifiviy

Vielen Dank.

Tamara Wisser
Doktorandin

tamara.wisser@unisg.ch

linkedin.com/in/tamarawisser/

Modeliregionen fij-

< Mobilitsts -
SINNOVAt
'A Universitat St.Gallen e onen

Europa und der Schweiz

p”

Mobilitit de- Zukunft jn
Institut fur Mobilitit
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Gestaltung von
Modellregionen

Gemeinsam mit der Politik
am Beispiel Kanton ZUG

Bernhard Soltermann/)

Theorie. Praxis. Dialog.




ZUG ALLIANCE

® THINKING ENERGY & MOBILITY FORWARD




WIR BRAUCHEN LOSUNGEN.

Das Pariser Klimaabkommen will bis 2050 das
gemeinsame Ziel der Netto-Null-Emissionen
erreichen.

Mit der vom Bundesrat verabschiedeten
Klimastrategie wurde diese internationale
Verpflichtung in nationales Recht iibersetzt.

Zum Erreichen dieser Ziele muss v.a. die
Dekarbonisierung im Verkehr, in der Industrie und
im Gebaudesektor gelingen.

Gleichzeitig wachst die Bevolkerungszahl der'Schweiz
standig an - bereits heute verursachen Staus
jahrliche Kosten in Millionenhdhe. Die Digitalisierung
bietet hier neue Chancen.

Treibhausgas Emissionen
Schweiz

Landwirtschaft,
Abfallbehandlung,
Ausstoss synthetische
Gase; 21% Verkehr.
33%

Industrie; Gebaude;
23% 23%

Quelle: bafu.admin.ch / 2024

Durch Stau verursachte Kosten

Schweiz

>3 Mrd.

pro Jahr

amag



SO SAH DIE ENERGIEWELT VOR EIN PAAR
JAHREN AUS ..

amag



. UND DAHIN ' WOLLEN WIR SIE MITTELS

SEKTORKOPPLUNG ENTWICKELN.

amag



INTELLIGENTE SEKTORKOPPLUNG

ENERGIE, MOBILITAT UNDINFRASTRUKTUR WEITER UND NEU DENKEN

Mobilitat O% g

amag
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INTELLT“‘GENTESEKTGRKOPPLUNG

BILDUNG EINER MODELLREGION MIT RELEVANTEN PARTNERN

Energie- Offentlicher ' Motorisierter Industrie- 7_: Immobilien- und
versorger Verkehr Individualverkehr _ wirtschaft Arealentwickler

— Kooperation im — Zugang zu — Elektrofahrzeuge — Zur Verfugung-
Bereich Energie Buchungssystemen — Technologie- i  Tech Bereich stellung von
(Wasser/Elektrizitat) — Integration der entwicklung { (T, Energie, Finan- _ geeigneten Arealen

eigenen bidirektonales Laden zierungsmodelle, — Koordination mit

Mobilitatsangebote — Brlckenschlag W Forschung wie z.B. Mietern / Pachtern
— Bruckenschlag . zwischen MIVund OV g  ETH Mobilitats- — Beispiel Papieri Areal
zwischen MIV und OV ’ initiative) als Blueprint

Zuger Zuger : Zuger Zuger
Wirtschafts- § Wirtschafts- Wirtschafts- Wirtschafts- B
kammer : kammer kammer kammer A
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ZUG ALLIANCE

THINKING ENERGY & MOBILITY FORWARD

( 7UG ALLIANCE
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VERNETZTE INITIATIVEN

@i ZUG ALLIANCE R "

ETH Ausbau Intelligente
=EPFL Erneuerbare SPEiChEI" Vernetzung: Netzdienliches Autonomes energieschueiz
Coalition for Energien l6sungen Sektor- Laden Ridepooling Roadmap
kopplung Elektromobilitit

Green Energy

E’H and Storage 2028
ETH Learning SIEMENS amag CHAM -EHI e ZugEstates o

Factory

E-Mobilitit als

[ ] Zugerland N
) WM J/ Verkgehrsberrl'ebe Bl Kanton Zug zug e TI_’EIbe[‘ d?r
nergieoptimierung
Qo in Mehrparteien-

baud
l\ K&; Klima . Laden gebauden
\\&’ Charta o Q- : In

Verein zur
Dekarbonisierung
der Industrie VzDI

Zug+ - :
BN Kanton Zug ‘ v Laden Parkhausern

Klima im

Charta _Energie- u-nd Netzdienlichkeit
Zug+ Klimastrategie des von Lade-

Kantons Zug Energi:;;:)ategie infrastrukturen

Quartier









100°000 BEV > 10 kw

Ix PSW Linth-Limmern

Bedarf

100'000 ans Netz angeschlossen Elektrofahrzeuge
mit je 210 kW stellen z.B. eine dezentrale
Regelleistung von ==1GW dar. Dies entspricht der
Leistung des grossten Schweizer
Pumpspeicherwerks (PSW) Limmern.



https://www.swiss-emobility.ch/de/Laden/bidirektionales-Laden.php#anchor_111112f9_Accordion-Was-kann-V2X-zur-Stabilitaet-der-Stromversorgung-beitragen

aden auf Stufe “Vehicle-to-Building’ :
SIE'M'. amag @M allride " ZUG ALLlANCE

® THINKING ENERGY & MOBILITY FORWARD

fahige BiDi Carsharing
-3 Buchungslogik

Das Papieri Areal in Cham
mit ihrem vielfaltigen
Nutzungs- und innovativen
; Energiekonzept bietet eine
L, eSS BT B optimale Basis fiir unser
gemeinsames Pilotprojekt.

Gewerbe  Wohnen  Parking
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ZUG ALLIANCE

® THINKING ENERGY & MOBILITY FORWARD

HERZLICHEN DANK
FUR DIE
AUFMERKSAMKEIT

amag
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Everything as a Service

Firmen- und Wohnareale
als Treiber der Mobilitatswend

Arjan Vlaskamp /)

Theorie. Praxis. Dialog.




@M aliride

BY AMAG

Everything-as-a-
Service FiIrmen- und
Wohnareale als Treiber
der Mobilitatswende

Arjan Vlaskamp
Head of MaaS-Plattform allride
Zurich, 10. September 2024




Mobility-as-a-Service

Wann ist Mobilitat ein Produkt und wann eine Dienstleistung?

Q@M allride

AAAAAA



800/ der Schweizer Bevolkerung
O mochte inder Stadt wohnen

Q@M allride

AAAAAA



DIE SCHWEIZ WACHST.

Die Einwohnerzahl soll 2040 rund 10
Millionen betragen. Die Bauzonenflache
verandert sich kaum (234 337 Hektar).

Dies fuhrt, vor allem in dicht besiedelten
Gebieten, zu weniger realisierten oder gar
einem Ruckbau von Parkflachen, was im
Konflikt zum Wachstum der Anzahl der
Verkehrsteilnehmenden steht.

Entwickung der Privathaushalte nach
Haushaltsgrosse G3

Referenzszenario AM-00-2020
2000000

1800 000
1600 000
1400 000
1200 000 /
’r' .
1000 000 e

A00 000
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o o o

=} = = =
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1920 1850 1970 1990 2010 2030 2080
+=@== 1 Perzon 4 Personen

== 7 Personen +=@== §Personen
3 Personen G Personen oder mehr

|Be|egungsdichte seit 1970 in der Schweiz

1970 1980 1990 2000 2022
Personen pro Wohnung 2,9 2,5 2,4 2,3 2,2

amdpl lldrte



ZiclParkplatze pro neue
0.2 Miet-wohnung mm der Stadt

Bern

Q@M allride
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HERAUSFORDERUNGEN FUR
AREALE

Strengere Behordenauflagen innerhalb der
Baubewilligungsverfahren

Zunehmendes Streben nach Zertifizierungen
(z.B. SNBS, LEED, DGNB, etc.)

Sinkendes Verhiltnis von Parkpldatzen zu Wohnungen

Wachsende Erwartungen von Mieter: innen in Bezug auf ein | |
nachhaltiges Leben

Wachsender Bedarf nach kostene ffizienten
Speicherlosungen flr erneuerbare Energie



Nutzung vonelektrischen Fahrzeugen
als Speicher fur erneuerbare Energie im
Areal (V2B)

Starkung Angebot an Bereitstellung neuer
Geteilter- & E-Mobilitat zur Mobilitdtsangebote und —
Erfiillung von Konzepte zum Erhalt der
Zertifikatskriterien A Baubewilligung

Erneuerbare Mobilitat bei der Minimierung des
Erreichung von CO?- Zielen & Parkplatzbedarfs durch

Verbesserung des geteilte Mobilitat
dkologischen Fussabdrucks (Car- & E-Bikesharing)

Erneuerbare Mobilitatsservices fir Areale
50 16. Juli 2024 am%‘ M%




710/ Der Erwerbstédtigen arbeiten
O ausserhalb ihrer Wohngemeinde.*

*Bundesamt fur Statistik (BFS), 2022, «Pendlermobilitat»

Q@M allride
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DIE SCHWEIZ PENDELT.

In 2022 waren rund 3,6 Millionen Menschen
Pendlerinnen bzw. Pendler. Dies entspricht
8 von 10 Erwerbstatigen in der Schweiz.

Durchschnittlich legten die Arbeits-
pendlerinnen und -pendler pro Arbeitsweg
(ein Hinweg) 14 km zuriick und bendétigten
dafur 30 Minuten.

Etwa die Halfte der Pendelnden (50%)
benutzte als Hauptverkehrsmittel fur den
Arbeitsweg das Auto.

52

Zupendler minus Wegpendler, in % der im
Kanton wohnhaften Arbeitspendler/-innen*




96%

53

geben an,dass sich thr Mobilitats-

verhalten zuletzt stark gedndert
hat*

*bitkom Studie, 2022, «Klima, Kosten und Corona treiben Mobilitatswende»

Q@M allride

AAAAAA



HERAUSFORDERUNGEN FUR
UNTERNEHMEN

Die Nachfrage nach Parkpldatzen ist grosser als das
Angebot

Hohe administrative Aufwiande fur Verwaltung des
Fahrzeugpools

Geringe Auslastung der Fahrzeugflotte aufgrund
komplizierter Prozesse

Erreichung von Nachhaltigkeitszielen des Unternehmens
(ESG)

LR A

Steigende Be diirfnisse der Mitarbeitenden nach Flexibilitat
& Mobilitat als Fringe - Benefit

54

@l aliride)
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Minimierung des
Parkplatzbedarfs durch
geteilte (multimodale)

Mobilitat

Kostenoptimierung durch Digitalisierung der Flotte zur
Steigerung Angebot an Vereinfachung der

Poolfahrzeugen flr Prozesse & administrative
Mitarbeitende ~ Entlastung

Unterstutzung bei der
Erreichung von CO?- Zielen &
Verbesserung des
okologischen Fussabdrucks

Mehrwert fur Mitarbeiter
durch einattraktives Angebot
an geteilter Mobilitat

Erneuerbare Mobilitatsservices fir Unternehmen
55 16. Juli 2024 am%‘ M%




EVERYTHING-AS-A-SERVICE.

Erneuerbare Mobilitat als
nachhaltige Dienstleistung fur
Unternehmen und Areale

=8 B R a2 B

56




@b allride

Kontakt

AMAG Corporate Services AG

c/0 AMAG Innovation & Venture Lab — allride
Hardturmstrasse 161

CH - 8005 Zirich

allride.swiss

Arjan Vlaskamp
Head of MaaS-Plattform «allride» Ob Auto, Fahrrad

. oder Cargo-Bike:
arjan.vlaskamp@amag.ch Mobilitéit nach

deinem Bedarf.

57



https://www.allride.swiss/
https://www.linkedin.com/company/allride/
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Paneldiskussion

Prof. Dr. Andreas Herrmann
Florian Weber
Luisa D’Amato

Helmut Ruhl /

Theorie. Praxis. Dialog.

58 16. Juli 2024



amag Lab X IMO-HSG %

future mobility foru

lhre Fragen, bitte.

Theorie. Praxis. Dialog.

59 16. Juli 2024




amag Lab X IMO-HSG %

future mobility foru

Tagen - hier

Theorie. Praxis. Dialog.




amag Lab X IMO-HSG %

future mobility foru

Next FMF
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Vielen Dank fur
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